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1 Podstawa opracowania

11 Podstawy formalne

Niniejsze opracowanie zostato wykonane na zlecenie Urzedu Gminy w Nowym Miescie nad

Pilicg - wtasciciela mostu.

Podstawy merytoryczne wykonania opracowania stanowia;

1
2
3.

Wizje lokalne i ogledziny obiektu.
Inwentaryzacja geometryczna obiektu.

Obowigzujace normy i przepisy:

[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r

w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie

[2]
[3]
[4]
[5]
[6]

[7]
[8]

PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.

PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

PN-92/S-10082 Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie.

PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie

»Tablice do projektowania konstrukcji metalowych" - Arkady 1996 r.

Ustawa ,Prawo budowlane" (tekst jednolity Dz.U. nr 156 z 2006 r, poz. 1118 z

pbézniejszymi zmianami)

12 Przedmioti cel opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest ocena stanu technicznego mostu drogowego

przez rzeke Pilice w miejscowosci Gostomia.



2 Rozwigzania konstrukcyjne istniej gcego obiektu.

Most zostat wykonany w koncu lat 80 XX wieku. Na podstawie zachowanego projektu
technicznego oraz wizji w terenie nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowy obiekt posiada
konstrukcje drewniang za wyjatkiem dzwigaréw gtownych w postaci ksztattownikéw
walcowanych o profilu dwuteowym 1550. Podpory mostu stanowig pale drewniane wbite w
nurcie rzeki Pilica.

Degradacja pierwotnego obiektu spowodowata wykonanie wzmochienia przyczotka
pétnocnego za pomoca konstrukcji betonowej i osadzonych w betonie profili stalowych
kwadratowych 120x120.

Przedmiotowy most jest obiektem osmioprzestowym, wolnopodpartym o konstrukcji
drewnianej z dzwigarami stalowymi. Diugos¢ catkowita obiektu (pomiedzy skrajnymi
podporami) wynosi 115,7 m, dlugos¢ konstrukcji nosnej (dzwigaréw stalowych) - 117,3 m.
Rozpietos¢ teoretyczna przesta przyjeta w projekcie technicznym wynosi 13,50m. Szerokos¢
catkowita obiektu wynosi 5,40 m.

Konstrukcje nosng stanowi uktad belkowy z 4 stalowych belek walcowanych | 550
stezonych 4 teznikami (2 podporowe i 2 posrednie) stalowymi walcowanymi C 300 w
rozstawach 4,56m. Tezniki polgczone sg z dzwigarami za pomocg katownikéw L90x90x9
spawanych do $rodnikéw dzwigaréw stalowych. Do katownikéw przymocowane sg srubami
M16 tezniki. Konstrukcja stalowa oparta jest na drewnianych oczepach. Dzwigary
przymocowane sg do oczepOw za pomocg trzpieni wbijanych w otwory przyspawanych do
potek dolnych blach stalowych.

Oczepy sg w postaci okraglakéw d = 30cm sptazowanych na szerokosci 22cm. Wedtug
projektu technicznego oczepy i pale potaczone sg ze sobg ha czopy i gniazda oraz dodatkowo
trzpieniami @ 12mm.

Istniejgce podpory palowe sktadajg sie z dwdch rzedéw pali o rozstawie wzdtuz mostu
1,5m, a w osi poprzecznej mostu 1,4m. Pale o $rednicy 26 cm. stezone sg w podporach za
pomocag kleszczy poziomych i przekatnych z potowizn 24/2.

Na dzwigarach stalowych utozone sg poprzecznice drewniane o przekroju prostokgtnym
22x24cm w rozstawie 80cm.

Istniejacy pokiad jest dwuwarstwowy. Poktad dolny wykonany jest z bali grubosci 10 cm
utozonych wzdtuz mostu przymocowany do poprzecznic gwozdziami. Pomost gérny wykonany
jest z desek o grubosci 5cm utozonych prostopadle do osi mostu przymocowanych do bali
poktadu dolnego gwozdziami.

Porecze mostu wykonana jest z profili stalowych (stupki profile C 70 w rozstawie 210cm;
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pochwyt i przeciggi 3 x L 40 w rozstawie co 45cm. Stupki zamocowane do belek
poprzecznych chodnika.

Most jest wyposazony w dwustronne krawezniki o szerokosci 0,5m. ,Bezpieczniki’
wzniesione sg ponad jezdnie na 15cm. Belki pochodnikowe z krawedziakéw 10x10cm, deski
chodnika grubosci 5cm. utozone w kierunku podiuznym. Kraweznik ochronny chodnika w
postaci katownika 40x40.

Przyczéiki drewniane wykonane w formie Scianki oporowej niezaleznej od pali no$nych.
Pale przyczétkow potaczone z palami kotwigcymi przy pomocy kleszcze poziomych
mocowanych za pomocg srub. Przy $cianie oporowej bal zakonczenia jezdni d = 30cm.
Opierzenie przyczotkow z potowizn 24/2.

Izbice zaprojektowano przed kazdag podporg. Pionowa belka tngca sktada sie z 4 pali
whbitych obok siebie potaczonych srubami oraz sciggnietych obejma z ptaskownika. Skrzydta o
dlugosci 3,0m i rozstawie na szerokosci rownej szerokosci podpory. Cala izbica obita jest
opierzeniem z polowizn oraz blachg grubosci okolo 2mm. Wnetrze izbic wypelnione jest

kamieniami.

Elementy przekroju poprzecznego drogi na obiekcie:
- jezdnia o szerokosci 4,20m,

- obustronne bezpieczniki o szerokosci 50cm.

Swiatto poziome obiektu mostu wynosi ~ 108 m, a $wiatto pionowe okoto 3,5 m.
Na obiekcie nie wystepujg dylatacje ani zadne urzadzenia obce.

Droga gruntowa na dojazdach do mostu jednojezdniowa, Obiekt zabezpieczony
wykopami uniemozliwiajgcymi wjazd na most, nie oznakowany jest znakiem zakazu ruchu

pojazdow.

3 Ocena stanu technicznego.

3.1 Konstrukcja no $na mostu - ruszt stalowy.

Stan techniczny stalowych dzwigaréw nosnych nalezy okresli¢ jako niedostateczny.
Pojedyncze dzwigary stalowe nie sg zdeformowane, a wystepujaca korozja jest jedynie
powierzchniowa.

Tezniki poprzeczne nie sg kompletne (brak czesci elementow, czes¢ elementow o
przekroju niezgodnym z projektem technicznym). Korozje powierzchniowa wykazujg tezniki
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poprzeczne jak i katowniki za pomoca ktérych sg one mocowane do $rodnikoéw dzwigarow.

Dzwigary wykazujg bardzo powazne przemieszczenia pionowe i poziome wzgledem
poczatkowego usytuowania.

Powodami przemieszczen sa;

- brak przerw pomiedzy kolejnymi dzwigarami na dtugosci mostu (na skutek rozszerzalnosci
temperaturowej dzwigarow i braku miejsca na kompensacje odksztalcen od temperatury
powstajg naprezenia pomiedzy kolejnymi dzwigarami powodujgce ich deformacje)

- nadmierne osiadanie podpor

Dzwigary na skutek braku przerw pomiedzy kolejnymi dzwigarami na dlugosci mostu (na
skutek rozszerzalnosci temperaturowej dzwigaréw ) oraz nadmiernych osiadah podpor
Przemieszczenia powodujg zagrozenie zmiang ukladu obcigzen dla podpér co moze

prowadzi¢ do zniszczenia podpor bedacych w stanie ztym.

3.2 Pomost.

Pomost goérny, ktéry stanowi dylina drewniana, jest w zlym przedawaryjnym. Drewno
ulegto korozji biologicznej i zniszczeniom mechanicznym wynikajacym z ruchu pojazdéw
samochodowych. Wystepuja bardzo powa zne ubytki dyliny miejscami na calej
szeroko $ci pomostu i dlugo $ci okoto 1,2m co stanowi zagro zenie dla u zytkownikow

obiektu.

W stanie przedawaryjnym znajduje sie poktad dolny. Drewno ulegto korozji biologicznej i
zniszczeniom mechanicznym wynikajgcym z ruchu pojazdéw samochodowych. Wystepuja
ubytki bali do okoto 2,0m szeroko $ci i 0,50m dlugo $ci, co stanowi zagro zenie dla

uzytkownikéw obiektu.

Poprzecznice wykazujg oznaki gnicia i butwienia. Izolacja w postaci papy umieszczonej
na koncach poprzecznic ulegta uszkodzeniom, a na wielu elementach brak izolacji co
dodatkowo przyspiesza degradacje. Stan drewnianych poprzecznic na catej dlugosci nalezy

okresli¢ jako przedawaryjny.

Drewniane elementy ,bezpiecznikow” sg zdeformowane i zbutwiate. Stalowy kraweznik
ochronny jest skorodowany i zdeformowany. Stan ,bezpiecznikbw” mozna okresli¢ jako

przedawaryjny.



Porecz jest w znacznym stopniu skorodowana. Odksztatcenia konstrukcji spowodowaty
deformacje elementéw poreczy. Nie spetniajg one funkcji zabezpieczenia uzytkownikow drogi.

Stan poreczy mozna okresli¢ jako niedostateczny.

Na calej dlugosci pomostu od strony ,bezpiecznikOw” wystepujg zanieczyszczenia w

postaci trawy i mchu.
3.3 Podpory.

Przyczo6iki

Przyczoiki drewniane sg w bardzo ztym stanie technicznych. Przyczoétek lewobrzezny
zostat wzmocniony konstrukcjg betonowg z profilami stalowymi petnigcymi role stupow.
Betonowy przyczétek w catosci przejat reakcje od dzwigaréw na skutek catkowitej korozji
biologiczne] oczepu podpory drewnianej. Pale i opierzenie stanowigce Scianke oporowg
wykazujg oznaki gnicia i butwienia. Stan drewnianego przyczotka lewobrzeznego nalezy
przyjacC jako awaryjny. Stan betonowego umocnienia z elementami podporowymi stalowymi

nalezy przyjac¢ jako niedostateczny.

Drewniany przyczétek prawobrzezny ulegt znacznej degradacji na skutek dziatania
korozji biologicznej. Elementy przyczotka wykazujg oznaki gnicia, butwienia, na powierzchni
elementow wystepuja mchy. Czynniki te w znaczacy sposOb pogarszajg whasciwosci
wytrzymatosciowe drewna. W miejscach oparcia dzwigarbw widoczne sag wyrazne
uszkodzenia oczepu na skutek przekroczenia wytrzymatosci na docisk. Pale i opierzenie
stanowigce Scianke oporowg wykazujg oznaki dziatania ognia, gnicia i butwienia. Stan
drewnianego przyczotka prawobrzeznego nalezy przyjac¢ jako przedawaryjny.

Przyczotki wymagajg catkowitej odbudowy zgodnie z zasadami wiedzy inzynierskiej.

Jarzma

Podpory drewniane sg w bardzo zlym stanie technicznych. Pale, kleszcze i oczepy
drewniane wykazujg oznaki gnicia, butwienia, na powierzchni elementéw wystepujg mchy.
Czynniki te w znaczacy sposOb pogarszajg wiasciwosci wytrzymatosciowe drewna. W
miejscach oparcia dzwigaréow widoczne sg wyrazne uszkodzenia oczepow na skutek
przekroczenia wytrzymatosci na docisk. Pale na skutek daleko posunietej korozji biologicznej
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nie sg w stanie w sposéb dostateczny przenosic¢ obcigzenia, obserwuje sie bardzo znaczace
przemieszczenia pionowe i poziome podpor. Istniejg pale w stanie awaryjnym, obserwuje sie
pale istniejgce tylko w gornej czesci do poziomu okoto 0,5m powyzej poziomu wody. Stan

drewnianych podpor palowych nalezy przyjac jako przedawaryjny.

3.4 Koryto cieku i dojazdy.

Koryto rzeki Pilicy w obrebie mostu jest w zadowalajgcym stanie. Nie obserwuje sie
elementow mogacych powodowa¢ zawezenie przekroju przeptywu i wzrost predkosci wody.
Brzegi rzeki porosniete sg zaroslami, nie wptywajg istotnie na zmiane przekroju przeptywu
wody. Tereny zalewowe pod mostem porosniete trawami i zaroslami.

Stozki sg w stanie niepokojacym - wystepujg ubytki gruntu i deformacje. Stozki

porosniete sg zaroslami

3.5 Elementy wyposa zenia.

Na obiekcie nie wystepujg chodniki, urzgdzenia odwadniajgce oraz dylatacje. Porecze sg

zdeformowane i skorodowane. Nie spetniajg one funkcji zabezpieczenia uzytkownikéw drogi.

3.6 Izbice

Drewniane pale belki tnacej i opierzenia wykazujg oznaki korozji biologicznej oraz
butwienia, na powierzchni elementéw wystepujg mchy. Blacha obicia zewnetrznego posiada
oznaki korozji. W niektorych izbicach wyrosty drzewa wzmacniajgc stabilnos¢ izbic. Stan izbic

nalezy przyja¢ jako przedawaryjny.
3.7 Laczniki

Na metalowych tgcznikach, na skutek braku odpowiedniego zabezpieczenia widoczna jest
mocno posunieta korozja.

ZGODNIE Z ZASADAMI OCENY STANU TECHNICZNEGO MOST ZN AJDUJE SIE W
STANIE PRZEDAWARYJNYM.



4 Ocena no snosci obiektu

Ze wzgledu na korozje biologiczng i zbutwienie istniejacych elementéw konstrukcyjnych, nie
ma mozliwosci prawidlowego przyjecia whasciwosci wytrzymatosciowych istniejgcych,
drewnianych elementow konstrukcji (drewno w aktualnym stanie nie moze by¢
zakwalifikowane jako drewno konstrukcyjne). Ze wzgledu na brak mozliwosci wyznaczenia
nosnosci elementéw drewnianych bedacych gtdwnymi elementami nosnymi mostu nie jest
mozliwe okreslenie nosnosci mostu. Nalezy przyjac, ze istniejgcy obiekt w aktualnym stanie

nie spetnia warunkéw nosnosci zadnej z klas obcigzen przewidzianych w PN-85 S-10030.

5 Wnhnioski ko ncowe i zalecenia dotycz ace zabezpieczenia mostu.

Ze wzgledu na niepoprawne wykonanie niektorych elementéw konstrukcji mostu oraz
brak prac utrzymaniowych obiekt znajduje si e w stanie przedawaryjnym. Ocena stanu
technicznego mostu wykazata brak mozliwosci okreslenia nosnosci mostu. Nalezy zatozy¢, ze
most w aktualnym stanie technicznym nie jest w stanie bezpiecznie przenosi¢ obcigzenia
najnizszej klasy E (nosnosc¢ 15 ton) wg PN-85/S-10030

Dotychczasowe dziatania ograniczone zostaty do wytgczenia obiektu z ruchu pojazdow i
pieszych.

ZALECENIA:

I. W celu usuniecia nieprawidtowosci dotyczacych stanu technicznego mostu i zapobiezenia
katastrofie budowlanej (stan techniczny mostu moze ulec gwattownemu pogorszeniu,
zwlaszcza przy podniesionym zwierciadle wody w rzece), oraz przywrdcenia obiektu do

uzytkowania nalezy wykonac opisane ponizej prace:

1. Niezbedne jest zdemontowanie catej konstrukcji mostu u celu odtworzenia podpor i
wzmocnienia przyczotkow.

2. Konieczne jest wykonanie nowej konstrukcji pomostu, balustrady i elementow
wyposazenia.

Istnieje mozliwos¢ uzycia istniejgcych dzwigaréw stalowych 1550 przy wykonywaniu nowej

konstrukcji przy wczesniejszym jej oczyszczeniu z ognisk korozji i zabezpieczeniu

powierzchni farbg antykorozyjna.

Opisane powy zej prace nale zy wykona ¢ na podstawie nowo przygotowanej

dokumentacji  budowlano-wykonawczej calego mostu  wyk onanej przez

uprawnionego projektanta po uprzedniej inwentaryzac ji stanu istniej acego.



