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1 Podstawa opracowania

* Podstawe formalng opracowania stanowi umowa Nr ISR - 341/15/2009 z dnia 04
listopada 2009 r. zawarta pomiedzy Urzedem Miasta i Gminy Nowe Miasto nad Pilicg z
siedzibg w Nowym MieScie, Pl. 0. H. Kozminskiego 1/2, 26-420 Nowe Miasto nad Pilicg,
a Firmg Grupa PROEKS, ul. Walecznych 48/8, 03 - 916, Warszawa,

* Pomiary Inwentaryzacyjne istniejgcej przeprawy mosftowej,

e Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa 1:500,

* Uzgodnienie remontu mostu z Regionalnym Zarzadem Gospodarki Wodnej w Warszawie,

* Obowigzujace normy i przepisy:

O Rozporzadzenie MTIGM w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadat drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie - Dz. U. Nr 63/99
poz. 135;

O PN-92/5-10082 Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projekfowanie.

O PN-85/S -10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

O PN-93/S -10080 Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Wymagania i badania.

* Literatura techniczna

O H. Zobel, T. Alkhafaji - ,Mosty drewniane”

0 A. Madaj, W. Wotowicki - ,Podstawy projekfowania budowli mostowych”

2 Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest remont mostu przez rzeke Pilicg w miejscowoSci Gostomia.
Celem niniejszego projektu budowlanego jest wykonanie remontu istniejacego mostu
drewnianego metodg odtworzeniowa (wymiana elementow bedacych w stanie awaryjnym lub
przedawaryjnym na nowe elementy).

Po wykonaniu remontu ustroj nosny obiektu osiaggnie nosnosc klasy ,E” wg PN-85/5-10030, fj

15 t.



3 Stan istniejacy

31 Opis obiektu istniejacego
Remontowany most lokalizuje sie na dziatkach nr 176, 1081 i 841 (most), w miejscowoSci

Gostomia, w ciggu drogi gruntowej pomiedzy miejscowoscig Gostomia i drogg taczaca
miejscowosci Waliska i Kiedrzyn, 73,3km biegu rzeki Pilicy.

Przedmiotowy most jest obiektem oSmioprzestowym, wolnopodpartym o konstrukcji drewnianej
z dzwigarami stalowymi. DtugoSt catkowita obiektu (pomiedzy skrajnymi podporami) wynosi
115,70m, dtugoSc konstrukcji noSnej (dzwigarow stalowych) - 117,30m. RozpigtoSC najdtuzszego
przesta wynosi 13,5m. Szeroko$¢ catkowita obiektu wynosi 5,40 m. Szerokosci jezdni 4,20 m, z
dwoma bezpiecznikami 0,50m.

Obiekt o konstrukcji drewnianej wsparty na podporach posrednich palowych oraz przyczotkach
wykonanych w formie Scianki oporowej niezaleznej od pali noSnych. Most znajduje sie w stanie
degradacji technicznej i wymaga generalnego remontu.

3.2 Opis dojazdéw do mostu

Droga na dojazdach, wykonana na nasypie posiada szeroko$¢ okoto 5,00m. Nawierzchnia
gruntowa ulepszona odpadami kamiennymi, pospotka.

33 Koryto rzeki w obrebie mostu

W obrebie mostu koryto rzeki Pilica jest nie wuregulowane, jednakze z wyraznie
wyksztatconym korytem gtownym oraz terenami zalewowymi. Koryto rzeki znajduje sie w
dobrym stanie technicznym, nie wymagajacym jego remontu.

3.4 Charakterystyka hydrograficzna rzeki

Pilica to najdtuzszy, lewobrzezny doptyw rzeki Wista, przeptywajacy przez Srodkowo-
potudniowg i Srodkowa czeSc Polski. Jest to rzeka wyptywajaca ze stokow Gory Zamkowej,
znajdujacej sie na Wyzynie Krakowsko-Czestochowskiej, w poblizu miasta Zawiercie o dtugosci
342 km i zlewni 9245 km2.

Rzeka posiada charakter wyzynno-nizinny o Srednio lub stabo pofatdowanym i
zalesionym terenie. Zlewnie rzeki tworza grunty gtownie przepuszczalne lub Srednio-
przepuszczalne.

Dorzecze rzeki obejmuje nastepujace, gtowne jej doptywy:

Doptywy lewobrzezne:

O Mogielanka



© O O

(@)

Biatka

Krztynia

Lucigza

Wolborka (Wolborka)

Doptywy prawobrzezne:

O O OO0 Oo0Oo

(0]

Przedmiotowy most zlokalizowany jest w dolnym biegu rzeki, w km 73,3. Istniejace
koryto rzeki, chot nie uregulowane jest korytem zwartym, szerokosci ok. 120 m (tacznie z
terenami zalewowymi), przy szerokosci koryta wody $redniorocznej ok. 50 m. Gtebokost
koryta wynosi fu Srednio 1,5m. Rzeka w obrgbie mostu
wody w korycie jest spokojny i ustabilizowany. Przeptywy miarodajne dla 1%, pomierzone dla

wodoskazu Osuchow, zlokalizowanego ponizej mostu (ok. wynoszg 610 m3/s).

L Rozwigzania konstrukcyjne i materiatowe projektowane

Cefenka

Czarna Wtoszczowska
Czarna Konecka
Drzewiczka
Mtynkowska

Waglanka

Brzusnia

4.1 Dane ogolne

dtugo$t catkowita mostu:

rozpietoS¢ fteoretyczna przeset:

dtugo$t mostu w Swiefle:

kat skrzyzowania podpor i dzwigarow gtownych z przeszkoda: a = 90°

nosnosc obiektu:

4.2 Pomosft

Poktad zaprojektowano jako drewniany dwuwarstwowy.

Poktad gorny z desek gr. 5 cm utozony prostopadle do osi mostu, przymocowany do poktadu
dolnego gwozdziami 110mm oraz wkretami do drewna w stosunku tacznikow 50/50. Wkrety
hartowane, do drewna, ocynkowane 5x120mm. Poktad dolny z bali gr. 10 c¢cm uktadana wzdtuz

mostu z przeSwitem 3.0 cm, mocowana do poprzecznic za pomocg gwozdzi 225mm. Drewno

pomostu sosnowe klasy K 27

posiada koryto meandrujace. Ruch

13,5 = 11,0 m (8 szt. przeset)
B =11130 m

klasa ,E” wg PN-85/5-10030, tj. 15 t.



4.3  Porecze
Porecze z profili stalowych (stupki profile C 80 w rozstawie 210cm; pochwyt i przeciagi 7 x L

40 w rozstawie max 15cm. Stupki zamocowane do belek poprzecznych chodnika za pomoca

dodatkowego ceownika poziomego. WysokoSc poreczy 1.10 m.

4.4 Poprzecznice

Poprzecznice z drewna okragtego o Srednicy 26cm sptazowanego jednostronnie na szerokosci
d/2. Drewno poprzecznic klasy K 39. Poprzecznice mocowane do potek gornych dzwigarow za

pomocg tapek wykonanych z ptaskownika 60x8 oraz Srub.

4.5 Dzwigary gtowne

Dzwigary gtowne stalowe, gorgcowalcowane, dwuteowe - I550. Rozstaw dzwigarow 1,40m. IloSc
dzwigarow w przekroju poprzecznym - 4. Stezenia w postaci przekroi goracowalcowanych
(300 mocowanych do $rodnika dzwigarow za pomocg katownikow 90x90x9. Rozstaw stezen -
nad podporami oraz w dwoch przekrojach miedzy podporami. Do oczepdw dzwigary mocowane

sq trzpieniami wbijanymi w otwory przyspawanych do potek dolnych blach 320x320x14mm.

4.6  Podpory

Przyczotki

Przyczotek lewobrzezny zaprojektowany w formie Scianki oporowej niezaleznej od istniejacej
konstrukcji nosnej stalowej. Nowag konstrukcje Scianki oporowej wykonal przed istniejaca
Scianka bez demontazu starej konstrukcji, w odlegtoSci umozliwiajacej zageszczeniu gruntu
pomiedzy Sciankami. Opierzenie przyczotkow w postaci potowizn 24/2 nalezy uszczelnit za
pomocg membrany kubetkowej. Projekfuje sie odtworzenie rzedu pali podporowych
podpierajacych dzwigar gtowny przed wybudowaniem podpory stalowej. Istniejagcg stalowa
konstrukcje podporowa nalezy wzmocnic poprzez dodanie elementow konstrukcyjnych zgodnie z
dokumentacja rysunkowa. Ptyfta przejSciowa w postaci ptyt MON 300x150x15 opartych na

oczepach pali $cianki oporowej i podbudowie z kruszywa tamanego 20mm.



Przyczotek prawobrzezny sktada sie z dwoch rzedow pali. Pale wspotpracujg ze soba
poprzez poziome kleszcze. Pierwszy rzad pali (czeSt czotowa) zwienczony jest oczepem,
podpierajacym dzwigar gtowny. Drugi rzad pali stanowi Sciane oporowa (podfrzymujaca nasyp
drogowy). Nowa konstrukcje Scianki oporowej wykonal przed istniejagcq Sciankg bez demontazu
starej konstrukcji w odlegtosci umozliwiajgcej zageszczeniu gruntu pomiedzy Sciankami. Nalezy
obic jg od strony nasypu potowiznami 24/2 oraz uszczelnic membrang kubetkowa. Ptyta
przejSciowa w postaci ptyt MON 300x150x15 opartych na oczepach pali $cianki oporowej i

podbudowie z kruszywa tamanego 20mm.

Podpory posrednie palowe.

Podpory palowe projekfuje sie jako dwurzedowe z czterech pali kazdy rzad, wbitych w

osiach belek podtuznych gtownych. Rozstaw wzdtuz mostu 1,5m , a w osi poprzecznej mostu
1,tm. Drewno pali klasy K39. Zwienczenie pali oczepem potaczonym z palami trzpieniami
stalowymi oraz klamrami ciesielskimi. Pale o Srednicy 25cm stezone w podporach za pomoca
kleszczy poziomych i przekatnych z potowizn 24/2 lub bali 10cm przymocowanych do pali
Srubami. Drewno kleszczy klasy K27.

Oczep z drewna klasy K39 o Srednicy 30cm ptazowany na szerokoSci 22cm.

GtebokosSc wbicia pala min 4.0 m w warstwe gruntu nosSnego.

4.7  Izbice

Ochrona przeciwlodowa realizowana poprzez istniejagce zmodyfikowane izbice. Istniejaca
izbica sktada sie z &4 pali wbitych obok siebie potaczonych Srubami. Skrzydta o dtugosci 3,0m
i rozstawie na szerokoSci rownej szerokoSci podpory. Cata izbica obita jest opierzeniem z
potowizn oraz blacha gruboSci okoto 2mm. Wnetrze izbic wypetnione jest kamieniami.
Projektuje sie poszerzenie izbic w strone przesunigcia podpor. Poszerzenie realizowane

poprzez 3 dodatkowe pale obite nowym opierzeniem 24/2 i blachg gr. 2mm.

4.8 Dowigzanie sytuacyjno — wysokosciowe

Przewiduje sie jedynie remont. Lokalizacja obiekfu nie zmieni sie.
0S mostu wyznaczy Srodek drogi na dojazdach w miejscu styku mostu z droga na koncach
mostu. WysokoSciowo nalezy sie dowigzac do reperu roboczego - gornej powierzchni gtowicy
stupa skrajnej, lewobrzezne,j stalowej podpory od strony gornej wody. WysokoSc reperu

wynosi H = 129,47



5 Warunki i wymagania dotyczace stosowanych materiatow oraz
wykonywania robot .

5.1 Drewno

Do budowy mostu nalezy stosowat drewno o wilgotnosci do 15 % wyjatkowo drewno iglaste o
wilgotnosci nie przekraczajacej 23 %.

Wilgotnost drewna oznaczat wg. PN-84/D-04150.

Drewno okragte na pale i stupy powinno spetniac nastepujace wymagania dotyczace
ograniczenia rozmiarow wad:

krzywizna jednostronna nie wigksza niz 0.5 cm na 1 m dtugosci

zbiezno$¢ nie wigksza niz 1 cm na 1 m dtugosci

sptaszczenie miejscowe nie wieksze niz 1/10 Srednicy na dtugosci nie wigkszej niz 1 m.

martwica otwarta na szerokoSci mniejszej niz potowa obwodu i dtugosci mniejszej niz 1 m

Tarcica na elementy zginane i rozciggane powinna spetnia nastepujace wymagania dotyczace
ograniczenia rozmiarow wad:

- pekniecia - niedopuszczalne,

- seki -dopuszcza sie zgodnie z wymaganiami PN-82/D-94021 , ponadto nie dopuszcza sie
sekow wystepujacych na krawedziach,

- skret wtokien - nie wiekszy niz 5 %,

- sinizna - dopuszczalna znikajagca przy struganiu, nie dopuszcza sie innych rodzajow
porazenia przez grzyby.

Tolerancje wykonania pojedynczych elementow zginanych i rozcigganych z drewna okragtego i
tarcicy:

- roznica wymiarow przekroju poprzecznego nie wieksza niz 1/20 wymiaru i nie wigksza niz
3cm,

- wygiecie elementu nie wieksze niz 1/200 dtugosci elementu.



52 Elementy stalowe

Dzwigary gtowne ze stali St3S gorgcowalcowane o przekroju dwuteowym 1550.

W celu wykorzystania dzwigarow z istniejagcego mostu nalezy sprawdzic ich prostoliniowosc,
brak zwichrzenia i stopien skorodowania. DZzwigary niezwichrzone i prostoliniowe mozna
wykorzystat ponownie. Nalezy je poddat czyszczeniu metodg strumieniowo-Scierng do stopnia
przygotowania podtoza stalowego Sa 2% wg PN-ISO 8501-1 (bardziej gruntowna obrobka
strumieniowo-Scierna, na ogladanej bez powiekszenia powierzchni nie moze byt oleju, smaru,
pytu, zendry, rdzy, powtoki malarskiej, czy obcych zanieczyszczeh, mogg pozostac jedynie
Slady zanieczyszczen w postaci plamek w ksztatcie kropek lub paskdow). Oczyszczong
powierzchnie nalezy zabezpieczy¢ przed korozjg trojwarstwowym systemem farb
poliuretanowo-epoksydowych o grubosci warstw min. 260um. Powtoka powinna mieC Swiadectwo
dopuszczenia do stosowania wydane przez IBDIM.

Sruby stosowane do potaczed elementéw drewnianych stosowaé o klasie wtasnoici
mechanicznych nie nizszych niz 5.6 dla Srub zgrubnych. éruby stosowane do potaczen
elementow stalowych stosowat ocynkowane o klasie wtasnosci mechanicznych nie nizszych niz

5.6 dla srub zgrubnych.

Zabezpieczenie elementow stalowych przed korozjg wg. PN-82/S-10052. Koncow Srub nie
nalezy pokrywac powtoka malarska. Otwory na Sruby Sciskajace moga miec Srednice najwyzej

0o 2 mm wiekszg od Srednicy $rub.

5.3  Materiaty izolacyjne.

CatoSt elementow drewnianych zabezpieczy¢ Srodkami impregnacyjnymi i grzybobdjczymi.
Impregnacje nalezy wykonaC ciSnieniowg lub zanurzeniowa. Srodki impregnacyjne do drewna

powinny mieC Swiadectwa dopuszczenia do stosowania wydane przez IBDiM.



6 Wymagania dotyczace pali noSnych

6.1  Przygotowanie pali

Pale powinny byt okorowane, wygtadzone i oczyszczone resztek sekow. Gtowica powinna byc
Scieta prostopadle do osi pala i zabezpieczona przez nasadzenie stalowego pierscienia ze
Sciankami pochylonymi do pionu 1:20, wykonanego z ptaskownika o wymiarach nie mniejszych
niz 100 x 8 mm.

Dolny koniec pala nalezy zaostrzyc do ksztattu regularnego ostrostupa, ktorego o$ pokrywa
sie z osig pala. Ostrze nalezy wykonac na dtugosci rownej 1.5 - 2 Srednic pala , a zbieznosc
skrocic, ztagodzic na 1/3 tej dtugosci

Przy wbijaniu pali w grunty zwirowe zwierajgce kamienie, resztki dawnych konstrukcji lub inne
przeszkody ich zaostrzone konce nalezy zabezpieczyC stalowymi okuciami przed uszkodzeniem.

Okucia mocuje sie do pali gwozdziami budowlanymi.

6.2  Wbijanie pali

Pale nalezy whijat pionowo. Dopuszczalna odchytka osi pala od pionu nie moze byt wieksza
niz % Srednicy pala.

Wymagany maksymalny wped pala dla 10 uderzeh obliczony dla mtota spalinowego,
prowadnicowego SDM-2 wynosi 5,0cm. W przypadku uzycia innego typu mtota nalezy wykazat
nosno$c¢ pojedynczego pala minimum 17 ton np. poprzez wykonanie probnego obciazenia. Pale
nalezy wbijat do gtebokoSci w ktorej zostanie osiggniety wymagany wped pala lecz w nurtach
rzek nie mniej niz do 4,0m ponizej poziomu dna rzeki.

Przed natozeniem oczepu na palach, nalezy je dociggna¢ do potozenia w szerequ wzdtuz

jednej osi.

6.3 Potgczenie pali z oczepem

Przed nasadzeniem oczepu na pale nalezy je obcigt do przewidywanego poziomu i obrobic
czotowe powierzchnie pali tak, aby oczep przylegat do powierzchni wszystkich pali w szeregu.

Oczep z palami nalezy taczyc za pomoca stalowych trzpieni.
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Stalowy trzpien osadzic w osi kazdego pala po jego Scieciu do przewidywanej ptaszczyzny
poziomej. Srednica trzpienia nie powinna by¢ mniejsza niz 20 mm przy gtebokoSci osadzenia nie
mniejszej niz 250 mm. Wystajacy gorny koniec frzpienia powinien wchodzic w oczep na
gtebokoSc okoto % wysokoSci oczepu.

W celu utatwienia taczenia pala z oczepem zaleca sie uprzednie wywiercenie w palu ofworu o
Srednicy mniejszej o 2 mm od $rednicy trzpienia oraz ofworu w oczepie o $rednicy mniejszej o

1-2 mm od $rednicy trzpienia.

1 Charakterystyka ekologiczna inwestycji

W projekcie zastosowano nastepujace zabezpieczenia i rozwigzania chronigce $rodowisko:

0 w fazie robot budowlanych zwigzanych z robotami wymogi technologiczne dla
wykonawcy robot zabezpiecza wody powierzchniowe przed zamulaniem wskutek
zwiekszonej erozji powierzchni ferenu budowy, w szczegolnoSci przed
zanieczyszczeniami  wyptukiwanymi z materiatow stosowanych do budowy i
wprowadzaniem duzych ilosci zawiesin, substancji organicznych oraz zanieczyszczen
ropopochodnych zwigzanych z pracg sprzetu budowlanego i $rodkow transportu

(rowniez awaryjne wycieki paliwa) do wod powierzchniowych

0 projektowany obiekt posiada Swiatto umozliwiajace swobodne przepuszczenie wod
powodziowych, a tfym samym nie bedzie powodowat zmiany lub ograniczenia
wielkoSci przeptywow w ciekach powierzchniowych lub zmieniat istniejgce obecnie

stosunki wodne ferenu

O obiekt po wykonaniu harmonizowat bedzie z otoczeniem nie rzucajac sie w oczy

obserwatorowi zewnetrznemu
O po wykonaniu przebudowy obiekt mostowy bedzie w petni normatywny o

nawierzchni powodujacej ptynny przejazd pojazdéw przez most, a tym samym na

zmniejszenie hatasu i emisji spalin do Srodowiska.
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Remont przedmiotowego mostu, nie wptynie niekorzystnie na Srodowisko. Nie wywota ona
zadnych dodatkowych zjawisk niekorzystnych dla Srodowiska, a jedynie spowoduje nastepujace

pozytywne efekty, po jej wykonaniu:

Droga gruntowa, w ciggu ktorej zlokalizowany jest most to lokalny cigg drogowy, stanowiacy
przeprawe mostowa umozliwiajacg dojazd do uzytkéw rolnych przez duzg rzeke jaka jest
Pilica. Most obcigzony zwykle ruchem kotowym o naftezeniu niewielkim, sporadycznym lokalnym
ruchem pieszych. Remont nie ma fu zadnego wptywu na zmiany jakoSciowe (zwigkszenie lub
zmniejszenie) intensywnoSci korzystania z obiektu przez jego uzytkownikow i nie tylko nie
spowoduje zwigkszenia emisji spalin do Srodowiska lub zwiekszenie hatasu, lecz z uwagi na
zwiekszenie ptynnosSci przejazdu pojazdow przez most mozliwe jest nawet zmniejszenie hatasu

i ilosci spalin.

Z uwagi na wykonanie opasek bezpieczenstwa ze zwiekszonym wyniesieniem ponad jezdnie, z
ktorych bedzie mogt korzystac ruch pieszy oraz uzyskanie normatywnej nosnosci dla ruchu
pojazdow poprawa bezpieczenstwa na obiekcie. Przebudowa wywrze wiec dodatkowy, dodatni
wptyw na isftniejacq infrastrukture drogowa i spowoduje uzyskanie normatywnej przeprawy

przez rzeke Pilica, nie zagrazajacej bezpieczenstwu jej uzytkownikow.

Przebudowa pomostu mostu nie wptynie na istniejgce Swiatto obiektu, ktore pozostanie
analogiczne jak obecnie. Rowniez nie zmieni sie wyniesienie ustroju noSnego ze wzgledu na
brak zmian lokalizacyjnych i wysokoSciowych. Efektem remonfu jest uzyskanie obiektu

bezpiecznego w uzytkowaniu i minimalizujacego zagrozenie powodziowe.

Tak wiec remont nie spowoduje negatywnych zjawisk w S$rodowisku, natomiast znaczaco
poprawi bezpieczenstwo na odcinku drogi gruntowej i spowoduje uzyskanie przeprawy
mostowej na terenie Gminy Nowe Miasto nad Pilica. Rozwigze wystepujace problemy obecnej
infrastruktury dla okolicznych mieszkancow. Przywrocenie do uzytkowania aktualnie
zamknigtego obiektu umozliwi okolicznym rolnikom bezposredni dojazd do uzytkow rolnych bez
konieczno$ci korzystania z oddalonej o ponad 5 km sasiedniej przeprawy, co wptynie na
zmniejszenie emisji spalin do $rodowiska.

Inwestycja wywrze wiec jedynie dodatni wptyw na istniejace Srodowisko.
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8 Opis rozbiorki istniejgcej przeprawy mostowe;j.

Prace zwigzane z rozbiorkg elementow istniejagcego mostu prowadzic recznie.
Po zdjeciu poszycia pomostu belki podtuzne zdemontowal i przetransportowal na brzeg
opuszczajac na linach do wody. Podpory palowe zgodnie z projektem obcigt do poziomu
terenu/dna rzeki lub do poziomu kleszczy w celu potaczenia z nowymi palami.

CatosSc prac prowadzit z zachowaniem zasad bezpieczehstwa i higieny pracy.
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